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Wwyéka stawek frachtu morskiego do Indii 4 Pakistanu, 
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ee nam donoszą, armatorzy — członkowie konferencji żeglugo- 


Outward Continental Bombay and Karachi Conference 
Outward Continental East Joast of India Conference 
Zade 


Sydowali wprowadzenie podwyżki stawek fracht‘w morskich do 
Portów Indii i Pakistanu o circa 15%, z ważnością natychmiastową, 
datek ten nie jest stosowany jodynie dla przęsyłek wychodzących 
mar Genua, Decyzję swą uzasadn ają armatorzy stałą podwyaka 
is operacy jnych, jak również samego przewozu w wymienionych 

nkach, 
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j Ze względu na długotrwałe "zakorkowanie" portu Beira, zmusza- 
sack Statki do długotrwałych postojów, konferencja żeglugowa 

lu jb East African Outward Freight Conference, ustaliła w połowie 
8 roe? 1950 r. wprowadzenie 60,% dodatku do frachtów brutto przem 
Jiek przeznaczonych do Beiry, Wszelkie późniejsze rabaty będą 
zielane od frachtéw brutto, łącznie z dodatkiem, Dodatek ten 
Stanie zniesiony z chwilą poprawy sytuacji w porcie Beira, 
Zniżk 
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3 Stawek frachtowych dla przesyłek z Hamburga 4 Bremy _ 
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“SGbteborga i Malnb, 


Maj Dla przesyłek z portu Hamburga i Bremy do portów Göteborg i 

te MU stawki frachtowe zostały znacznie zredukowane z dniem 1 lu- 

g61,;,1950 r. Zniżka ta dotyczy większości klas taryfowych = szcze— 
nie wyższych, gdyż najniższe pozostały niezmienione, 

Slana stawek frachtonyeh dla przesyłek do Indii Zachodnich, 

in WArzystwo żeglugowe "West India Trans-Atlantic Steamship 

upp London" donosi, że z dniem 1 kwietnia 1959 r, zostaną 

ski a dzone nowe stawki frachtowe dla przesyłek z portów europej= 

ia do portów: La Guayra, Puerto Cabello, Carupana, Puerta La 

Jame? Guanta, Puerto Sucre, Cumana, Pampatar, Curacao, Aruba ah 

Woh cą, Bliższe dane podają agenci konferencyjnych linii żeglugoe 
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7Eeżymy wysokich kosztów przeładunku w portach australijskich. | 

cych wowed frachtowe dla towarów przeznaczonych do portów, leżą- | 

pon, PObliżu kontynentu australijskiego i przeładowywanych | 
rtach australijskich, są bardzo wysokie, 


Dig) COnym z zasadniczych powodów tego jest nieuregulowana kwestia 
5 Dery  pihiczych w portach australijskich, Po przepracowanych - 

wę4 Tych dniówkach, następuje tak znaczna zwyżka stepy procento- 
nig Podatku dochodowego, że robotnicy nie cheą pracować więcej 
Wynik: ont w tygodniu, ażeby nie płacić tych wygórowanych podatków, 
taj zem tego są długotrwałe postoje statków w tych portach, pow= 
tadus z powodu braku robotników portowych, zajmujących się prze 

kiem towarów ze statków lub na statki. 
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“SrScenie_czasu_postoju statków w portach francuskichy 

„ Rada Główna francuskiej marynarki handlowej del=sowała komis 
JR; która przeprowadziła badania, a następnie opracowała spra- 
wozdanie dotyczące powodów będących przyczyną długich postojów 
statków w portach francuskich, Przyczyną główną są zalestości 
Pray odbudowie urządzeń portowych — jak składy, dzsie* , tory 
kolejowe i baseny, Stwierdzono również pewien brak personelu; 
szczególnie w urzędach celnych, Komisja ta przeprowadz. rów- 


u1eż badania w zamorskich portach kolonii francuskich. 


my m dia m mm dE ee e ee ae Sh we > ta My A ML e a w u oe | ae a a oe se oe 


W Boliwii ustalono nowe opłaty konsularne, za formularze Jo- 
kumentów, legalizację i clenie, Opłaty te są obowiązujące dle 
Przesyłek, których wartość przekracza ustaloną wysokość. 


W Wenezueli podano do wiadomości firmom importujacym, że 
WY zaliczane przez eksporterów europejskich za opłaty konsu- 
arhe, nie mogą przekraczać oficjalnie stosowanych stawck, . 


Z uwagi na ważność trwania zezwolenia importowega, w Urug- 
waju zdefiniowano pojęcie "przesyłek będących w drodze" jak 
astępujeż określenie w drodze oznacza, że przesyłka zn-jduje 
Się na statku, który już opuścił port załadowczy, W przeciwnym 
Wypadku przesyłka jest uważana za znajdującą się w porcis, a 
hic w drodze”, 


a Według ostatnich przepisów, kole przeznaczone na wysyłkę 
hi Peru, muszą być znakowane wagą jednostkową sztuki, Przewył- 
i po wyładowaniu w portach peruwiańskich są przeważane, a 
y Wypadku zaistnienia różnicy między wagą zadeklarownny a usta- 
dj, Przeprowadzane są dochodzenia u agentów linii żeglugowych, 
W jaki sposób te różnice mogły powstać, 


Władze portowe w Bombs ju wydały nowe a! dla towarów 

Wytadowanych, lecz nie oclonych, wchodzące w życie z dniem 
lutego 1950 r, Towary, które nie zostaną zgłoszone do oclenia 
„Sięygu 3 dni po wyładunku, sy "ex officio" przeprowadzane do 

RE gązynów przymusowych, Jeżeli pozostają tam ponad 2 miesiące 

ez Oclenia, mogą zostać sprzedane w drodze publicznej licytacji. 

anya jest zatem podanie adresśw pomocniczych (agentów, przed- 

3 Awicieli itd,) linii żeglugowej, które przewozi dany towar do 

wobaju , lub przez Bombaj, aby w razie grożącej licytacji to- | 
ATU można się było do nich odwołać + 
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po? og celny zazwyczaj w magazynach celnych, Dla niektérych 
È dzają towarów, formalności te mogą być załatwione w ciqgu 
un ni po nadejściu — jest to tak zwana "odprawa na wodzie", 
w SZ Liwia jąca uniknięcie opłat za składowe, Składowanie towarów 
we gaZynach celnych jest stosunkowo drogie, Stawki za skiado. 
jay teksza ją się progresywnie co 14 dni, tak, że wskazanym jest 
w „„PJSzybsze przeprowadzenie odprawy celnej, Składowanie 

Maga zynach prywatnych jest możliwe dopiero po załatwieniu 


l 
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| Powary wyładowywane w porcie Rio de Janeiro przechodzą 
formalności celnych, Towary mogą pozostawać na składzie przez 
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ZEŚĆ miesięcy biz oclenia. Trzydzieści dni przed upływem tego 
“Tina Urzędy Celne w miarę możności uprzedzajy zalnteresowa- | 
dych o konieczności przeprowadzenin odprawy, Jeżeli to nie odnosi 
Skutky, towary na których ciążę opłaty celne i ińne koszty zosta 
zw 0 Upływie 6 miesięcy urzędowo zlicytowane, Dokonania wysyłki 
a. otnej Jest zawsze możliwe. W takim wypadku firma upoważniona 
inp YSYŁki zwrotnej = najczęściej bank z reguły upoważniony do 
nkasą' musi podpisać rewers, zobowiązujący do dostarczenia 
“Lgu 6 miesięcy atestu, potwierdzonego w porcie wyładowczym 
mig? konsulat brazylijski, a stwierdzającego; Że towar rzeczy~ 
M Sle powrócił zagranicę, Należy jesżcze dodać, że w wypadku 

tokį przy przejmowaniu towaru przez odbiorcę, bank upownźniony 
doj KASA pokrywa ubezpieczenia składowe, Mimo tego udzielenie 
Uk z dnych instrukcji odnośnie ubezpieczenia jest zawsze wskazane. 
apa pieczenie następuje zresztą tylko przeciwko ryzyku ognia bez 
eeeJalnego zlecenia i nie obejmuje innych ryzyk, jak np. kradzies 
n nk upoważniony do inkasa winien także zawsze być zawiadomiony o 
noz iSku i zakresie kompetencji agenta lub innej osoby, która 
aS std opickować interesami dostarczającego towar, Interwencja 
25 g kat w brazylijskich jest kosztowna; gdyż pochłanin zazwyczaj 
Dra s% SUM spornych, Przy tym należy dodać, że dozorowanie towaru 
ak odprawę celną jest w praktyce niemożliwe i bezcelowe, Jeżeli 
wi, JSktowane są oględziny towaru, to wnioskodawca musi się zobo- 
ra Zaé do efektywnego przeprowadzenia oclenia i złożyć jako gwa- 
„ie ję 2% należności za opłaty celne, Banki i agenci oelni nie 
bot Jednak przedsięwziąć oclenia w imieniu własnym, jedynie mo- 

30 zrobić importer lub międzynarodowa firma spedycyjna» 


a Firma wymienicna w koncsamencie jako odbiorca jest upoważnio= 
Pro... Przejęcia towaru w posiadanie już w składach celnych, bez 
mag gRładan a dokumentów załadowyzych, musi się jedynie zobowię- 
nej do przedłożenia w ciqgu 90 dni oryginalnej faktury kcnsular.- 

Je Okres ten może zostać przedłużony o dodatkowych 45 dni, lvez 
ZĘ Się wówczna karę, równą podwójnej wartości cła prZywozowcm 
k 34 Wpływ konosamentów nie jest kontrolowany» Niedopuszezalnym 
ystawianie konosamentSw, przeznaczonych do inkasa "na zle= 
zło» * W wypadku gdy odbiór następuje bez dokumentów, musi być 
z] cona gwarancja bankowa. Dokumemty załadowcze wystawione "ną 
Ines ndet mogy być zaopatrzone w adresy pomocnicze, ponieważ 
"Eh fy~party" nie jest uważane za prawo do kupna, Dokumenty mu~ 

R, być indosowane przez załadowcę "in blanco" na stronie odwrote 
ooh (Wystawienie kcnosamentów"na zlecenie" nie zapewnia absolutnej 

d Pony, względnie gwarancji odnośnie obrony roszczeń w stosunku 
Prz Zędów celnych w wypadku oszukańczego przywłaszczenia towaru 

"Z odbiorcę), 
GENY w umowach „ĉla komunikacji bezpośrednieja 
Sze Ministerstwo Komunikacji wprowadziło z dniem 1 marca 1950 r, 
Wart’ Ważnych zmian w umowach dla komunikacji bezpośredniej, Z3 
ogłoj c” między Polsky a innymi państwami Europy. Zmiany te zostały 
g ay Zone w "Dzienniku Taryf i Zarzydzeń Komunikacyjnych" Nr 6 
Mia 27 Inteco 1950 r, 


Bo Ważniejsze z tych zmian są następujące: 
D 

ata z Belgia via _ Niemiecka Rep.Dema 
O 


(Dapo OBO na przywóz drobnicy, zarówno zwykłej jak i pośpieszenj 
y otwarcia ruchu podamy dodatkowo)e 
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Polakas Czechosłowacja: 

a Zezwolono na opłacenie przez nadawcę przewoźnego za całą trasę, 
Zelędnie przekazanie wszystkich qpłat przewozowych na odbiorcę 
Przesyłki, 

y ata przesyłek w obrocie portpwym - pozostaje bez zmian, 

“Sisko = Dania vie Szwecją, 

sę, ZSZWOlonc na opłacenie przez nadawcę przewoźnego za całą trr- 
pz? względnie do dowolnego punktu granicznego na trasie przewozu 

""Zasyłki, względnie przekazanie wszystkich opłat na odbiorcę, 
<tiska = Holandia via GeSeDe i Trizonia, 
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p Jak pod pozycją Polska — Dania, 
~Siska ~ Francja via_0,5.D. i Trizonia 
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nej Zezwolono na przewóz drobnicy,zarówno zwykłej, jak i pośpiesze 
e 


Seleka - Szwajcarią via CeSeDe_ i Austring 
dal Nadawca opłaca przewóz do punktu granicznego swego kraju, za 
ing drogę płaci odbiorca przesyłki. 
p ata przesyłek paliwa mineralnego pozostaje bez zmłane 
Sedaka = Wolne Minsto Trieste | 
Zezwolono na opłacenie przewoźnego przez nadawcę do dowolnego 
aż (U granicznego na trasie przewozu przesyłki, ewentualnie do 
Zags docelowej, względnie na przekazanie kosztów przewozu do 
ż,2cenia przez odbiorcę, 
ppłata przewośnego w BOOGIE portowym - pozostaje bez zmian, 
ach towarowy Polska-Triest przez CSD, Austrię 1 Włochy = zostane 
[aw ołany 4 
Py 
~<iska - Turcją, 
Został w é średni h towarowy dla przesyłek 
z s prowadzony bezpośredni ruc 
Veen Seon nyoh i dz Leik zwykłych 1 pospiesznych przez CSD, | 
» Rumunię i Bułgari z 
Nadamea rao sane Cee Teche rumuńsko-bułgarskiej, za prze” 
2 na dalszej trasie płaci odbiorca przesyłki, 
"ASKA - Włochy, | 
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Zezwolono na opłacenie przewoźnego przez nadawcę do dowolnego 
ate ktu granicznego na trasie przewozu przesyłki, ewentualnie do 
odbi as ocelowej, względnie na przekazanie kosztów przewozu na 

Cree przesyłki, 


? w umowach dla komunikacji bezpośredniej: 
Shaka . Austria 
~ Belgia (via Trizonia) 
~ Bułgaria 
= Czechosłowacja 
= Dania (via Szwecja) 
~ Francja 


~ 5 teo 


Holandia (via CSD i Trizonia) 
Luxemburg (via CSD i Trizonia) 
Rumunia 

Szwajcaria (via CSD i Austria) 
Triest 

Turcja 

Wę gry 

Włochy 


w dawca przesyłki ma prawo zmienić umowę o przewóz, żydając 
"odatkowym zleceniu; 


a) oddania towaru z powrotem na stacji nadania; 
K: a eat sda ate MS ee 
( Wstrzymania ania towaru; £: 

d) a ea w miejscu przeznaczenia lub w ZY O 
innym miejscu, położonym przed atbo za grees Re . 
nia, odbiorcy wskazanemu w liście przewozowym -lub- 
osobie, 


e) odestania towaru z powrotem na stację nadania; 


Jobers nadania ~ będą 
nie sprzeciwi się temu taryfy kraju ne JJ 
Prey Jmowane eae ae sp Rar zmiany umowy o przewóz, dotyczące: 


f) opłacania z góry przewoźnego i innych kosztów, 
W tych 


- lone zostało 
samych komunikacjach międzynarodowych 'dozwo Lb 
dejoszenie deklaracji wartości dostawy, (za opłatą ai ołarczęc 
la 5. aa tj. nałożenie na kole $ k 
ee Drzesyłki w Pe R taryfą terminie; ned a AI 
W pat Zez kolej odszkodowania do wysokości dekłarow: 


Fazie przekroczenia terminu. ora zin; 
W Biuletynie Informacyjnym CeHartwig Nr Ii 2 ania ole.» 
1950 x, eE r wok gł dzynarod omy oh Umów SW wsiada 
niopośredniej komunikacji z olski,» „Be rer ahn jiri M muje 
żadn @igostawic, z którą Polska w obecnym okresie nie utray 
(39) Komunikacji, 


Polską 
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Sbir optat, stawek tatyfowych i przepisów celnych dla transporty 
Sontenerami 


m aa A Rew ew eo = 6 0 


, > p bahn= 
Międz . Kolejorz. (Internationaler Eisen $ 
Verband a oazie enit wydhnie znanego z EZ, whee 
aodennego zbioru opłat orga przepisów taryfowych nha im PA wszyst 
Re prace”, temnonoroke Kaan DM stem 2 1848 ry, Feo 
Zepisy — niestety częściowo ty = i | Z 
Tkon? Stosgwane przy transporote kontenerami w neebgpudyoyeo trn 
% e gia sy Fi ańicja Wa oy see K s ī Ą = 
k ndia; AEA Rani ia s Szwącaria i ya ee zy 
wyni £0 z tych krajów podane s4 wyczerpujące instru cje BS 
śnionych punktów; 
i, Kon 


11 SPY dopuszczane do transportu międzynarodowego = typy i 
O86, “he 
*+ Sposgy obliczania fracht4w za kontenery pełne, będące wiaanos, « 
lą kolei lub prywatni, e j ; 
* SPOSÓb obliczania frachtéw dla różnych rodzaji towarów przy 
ładunku zbiorowym w jednym kontenerzee 


ad 
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4. Załadunek towarów, przeznaczony dia paru odbiorców, do jednego 


kontenera, 
Obliczanie frachtu powrotnego za puste kontenery, 


+ Obliczanie frachtu za kontenery puste, przesyłane do załadun- 
ku towaru, 


Przepisy dotyczyce załadunku i wyładunku kontenerów, stanowi:;- 
cych własność kolei, 


Opłaty za opóźniony zwrot kontenerów, 
Towary wyłączone z przesyłki kontenerami, 


e Przesyłka kontenerów, będących własnością kolei, przez inne 
; Przedsiębiorstwa, 
1, 


| Opłaty celnę za kontenery, 
ee Opłaty celne za towary zawarte w kontenerachs 


ż Zbiór tych przepisów ma szczególnie ważne znaczenie dlatefoy 
System transportu kontenerami nie został jeszcze uzgodniony 
Pomiędzy większością zarząđów kolei, W nowo-powstałych taryfach 
Us t4zkowych nie uwzględniono jeszcze przesyłek kontenerami, 
Żywanie kontenerów zyskuje coraz większe znaczenie w stosunkach 
guy ZYnarodowych, ułatwiając przesyłki bezpośrednie i prace ekspe 
+.,0Ta, Wskazanym byłoby udostępnienie zebranych przez IEV ma-  , 
„„riałów szerszemu ogółowi, celem zapełnienia luki, jaka powstają 
Przy kalkulacji frachtów w relacji transportów międzynarodowych, 


„Czasopismo "Containers" „wydawane przez Międzynarodowe Biuro | 
Kontenerów w Paryżu, zamieściło ostatnio artykuł "Froblemy kon- | 
sa aerów lotniczych", Długi ten artykuł podzielony jest na 4 za- 
adnicze rozdziały: 


1) Charakterystyka transportu lotniczego, È 
è Korzyści wynikające z używania kontenerów lotniczych, 
/ Dostosowanie kontenerów do wymogów transportu lotniczego; 


8, 
3 
10 


4) tt " " tt towarów transportowanych, 


Pre e : r teréw, jak i naszych pla- 
C6wek. gniemy zwrócić uwagę tak Ekspor poj 


wany » na jeden z wypadków mylnego znakowania towarów eksporto- 
anye 


h, z którym często spotykamy się w praktyce, 


Jak wiadomo, towary w syłane drogą morski, musz, być odpowi: de. 
i opakowane a e EBOR 1 przepisów obowiązujących tę aneng 
ni zadu towaru i dla danego kraju przeznaczenia, Zgodnie z 8 = 
nogd<CYMi przepisami o przewozach morskich, każda sztuka ważejca 
wyżej 1.000 kg powinna być oznaczona odpowiednimi cechami, naze 
dane TU przeznaczenia i Wagy brutt o, Często waga po- 
N a w liście przewozowym różni się znacznie od wagi PA Con 
tweed więc dopilnować właściwego podania wagi przez e Fi wy- 

tezy, a następnie przez F,k,Po — po przeważeniu przesyłki, 


2a podanie właściwej wagi ponosi odpowiedzialność ekspedytor 
: w mazie zaistnienia on 1; odpowiada za mogyce g tego aja 
onatać szkody, Mylne określenie wagi sztuk ciężkich w listac | 


TŁeWOZOwych — np. podanie wagi mniejszej niż rzeczywista - może 


R ype 


dzoWOdowąć bardzo przykre następstwa, a mianowicie: uszkodzenia 
Wigu Przetadowujicezo towar ene zamówienie dźwigu o mniej- 

w nośności), zerwanie lin względnie śrub, Zaznaczamy również, 

wyp rey przeciążeniu dźwigów łatwo jest bardzo o nieszczęśliwe | 

nypadki, np, zranienia osób obsługujących towar. Stwierdzone róże 
Ce wagi mogy być również przyczyną komplikacji przy załatwianiu 
rmalności eelnych, : 


z W wypadku przeciążenia dźwigów ckspedytor ponosi wszystkie 

pij tzane 2 tym koszty, a nawet przewidziana jest kara grzywny | 

nis iężnej w postępowaniu karno~administracyjnym, Celem zachowa= 

aha większej ostrośności wskazanym byłoby więc dwukrotne przewa= 
„Mie sztuk ciężkich = tzn, raz na stacji nadania, a drugi raz 
~ Stacji przeznaczenia, 


Z drugiej stron ekspedytor często nie jest na czas powiadomiom 
ay 5 nadejściu eg ok sztuk ciężkich, Wskutek tego nie może 
nóy "16 odpowiedniego dźwigu do przeładunku i odpowiednich wago= 

" do wysyłki, 


Koniecznym est, aby Centrale Handlu Zagranicznego zawiadamias 
ay Względnie ad RCA u swoich dostawców zawiadomienie ia 
gy fora we właściwym terminie o mających nadejść sztukach ciężkiohę 
RISE Si, to towary specjalne, których nie można załadować na 
Ormalne wagony, ekspedytor winien przed wysyłką E CU UA 
a A Szkic-rysunek towaru, Umożliwi to sprawne załatwienie esl ne 
„siku, a towar ochroni od ponoszenia ewentualnych kosztów doda te 
za ych jak np, konicczność podwójnego A ang wysokich opła% 
: dźwig pływający, odmówienia wagonów normalnych itd. 

ROZA ion obsługi transportów w ruchu promowym via Odra-Porty 
Tspółpracu ąc© 2 Centralami Handlu Zagranicznego notujemy o- 
Pot o NE AT powstających przy eens e ER 
W owywaniu transportów przeznaczonych na eksport przez ASRA . 
Pepa dki te w poważnej mierze utrudniają praoę naszej pac p. 
a] “Nowe j Odra-Port i powodują powstawanie dodatkowych Udy: is 
Zaz, Maru, wskutek przechodzenia wagonów na postój - pe A 28 
cz „dunku ną prom - a w niektórych okolicznościach mogą być przy» 
z Wygaśnięcia względnie unieważnienia akredytywy, 
 TaOany uwagę na następujyce momenty: i i 
| p FUBeNty celne otrzebne do odprawy (jak zaświadczenie celne 
WYWOZOwe lub pazwG RZE wywozu), winny być dostarczone do na- 


KZ Placówki Terenowej Odra-Port jeszcze przed nadejściem 
“Sonéw ną stację Odra, 


ee N h numerów 
iuni eg > eg nadawców w listach przewozowye | 
ST dadtyty cf PA RE dokumentów celnych i termiye 
F Nowe dokonanie odprawy celneje 


Kienow s awianych przesyłek, przez 
anie dokumentów, dot czących omawiany p <i 

pa Hartwig Gdynia lub Godin niski bezpośrednio do pna 

Terenowej Odra-Port, powoduje znaczne opóźnienie wysyłki, 


Wyelimi i | vod: ntó rzyczyni sie niew,t= 
nowanie wyżej podanych momentów przyczy 
pranie do DAEA nia e TR transportów ekspowtowanych 
ra~Port, 


try 2°22 + zainteresowane Cen- 
Jm wskazane byłoby wydanie przez zę £ 4 
™ Handlu ORA ETN oa E Zakładom Wytwórczym natych 


» rek” 


go polecenia, dotyczącego konieczności. .zamieszczania w lis- 
z gp EZewozowych numerów kontraktów każdej przesyłki, kierowanej 
Sepu ra=Port, 


kiche 
Centrala Transportów Morskich - Likwidatura 1 Dyrekcja Morska 
zędartwi g Soo Gdynia wielokrotnie zwracały się do Central Handlu 
eng ARicznego, a nawet bezpośrednio do Zakładów Wytwórczych, zwra- 
I&C uwagę na właściwy obieg korespondencji, 


Pr Z chwilą przejęcia prac CTM-u z dniem 1 stycznia 1950 r. 
nine? P-mę C,Hartw & ~ cała korespondencja Central Handlu Zagra~ 
Mego winna być kierowana w zależności od treści: 


a) do Ekspozytur Portowych C.Hartwig, jeżeli dotyczy prac ope= 
, Tatywnych, 
b) Go Dyrekoji Morskiej, gdy dotyczy spraw problemowych, 
reklamacji, interwencji itp, 


Dotychczas jednak Centrale Handlu Zagranicznego 1 Zakłady Wy= 
aórczę stale reeda la na adres CTM- u kopie dokumentów zatadowe 
Doy che jak n,p, spedyfikacje, dyspozycje wysyłki, awizy itd. 

mi jmenty te nadchodzą często pocztę dworcow:,, listami skspzessowye 
Prz poleconymi, S4 one zupełnie zbędne, gdyż przy reorganizacji 
Hbr. tdziano bezpośrednie ich dostarczenie operatywnym komórkom 
dożygżOWym” w Ekspozyturach Portowycha Odnośnie wysyłki dokumentów 

i Zących Grobnicy, względnie samych towarów do Ekspozytur Gdańsk 
ga Syn a, łatwo jest się zorientować, gdzie należy je kierować, 

Boz Port gdańsk obsługuje linie fińską 1 lewantyńską, a gdyński - l 
à ostałę, Na dokumentach przesyłanych przez Zakłady Wybwórcze bar= 
Congr fato figuruje w rozdzielniku kopii CTM - oprócz macierzystej 
dok. ai Handlu Zagrahicznego o — Dziwimy się, że te ostatnie, | 
ko adnie poinformowane o stanie rzeczy, nie zwracają uwagi jednost~ 
Nig podległym na niewłaściwe załatwianie korespondencji, Przesyta- 
2a kumentów do C,T.M. jest powodem zbędnych dla Central Handlu | 
wagi a ieZnego wydatków na materiały biurowe i opłaty pocztowe; 
S=qdni e przyczyną utrudnienia prac ekspedytora. 


hegoj"TRcany się więc z ponowną prośbą do Central Handlu Zagranicz:? 
50, aby sprawę tę definitywnie uregulowały, 


Q 
Tomy prawne w spedycji morskiej. 


Hand E i : g i w transporcie 
m el morski i związany z nin handel ustugam nsp 
apes My będąc cz ścią Śl R hanćlu zagranicznego; różni się 
Nog Yiicenymi wła ciwościami od transakcji realizowanych przy po- 
tray transportu lądowego lub powietrznegos.Do specyficznych cech 
Poręj? Ortu morskiego należą npa: ścisłe określenie warunków trans- 
W 024 Przy pomocy ogólnie stosowanych klauzul; pojęcie awarii 

Sdzinie ubezpieczeń morskich, specjalne przepisy celne itd, 


es : 3 ienie transportu 
ho względu na skomplikowany charakter zagadnien p : 
tona stego wynapą hej arde taac i podziału ról, przy dostawie 
w ae Od ośrodka wytwórczego do ostatecznego odbiorcy.» Stąd też 
| ogępaniu przewozu zainteresowanych jest wiele przedsiębiorstw 
diar Ych że ściśle określonym zakresem działalności, Do przedsię 
stw takich należą; ekspedytor morski, przedsiębiorstwa arma- 
tę maklerskie, przeładunkowe, kontrolne i rzeczoznawców; 


W 


he 

echareye twa ubezpieczeniowe a pośrednio przedsiębiorstwa ship T 
tono dlerskie, holownicze, cukrownicte itp, Z wymienionych ekspedy - 
4 Owi morskiemu przypada najrozleglejsze pole działania, Mimo, 
ton  MOCZeśnie dlatego, że przy wykonywaniu swoich zadań ekspedy 
nej korzysta z usług pozostałych, wymaga się od niego wszechstrone .. 
nike jomości przepisów regulujących działalność wszystkich czyn- 
ekg u zaangażowanych w transporcie. O szerokim zakresia działania 
wyjśc gy tora świadczy to, że rola jego rozpoczyna się jeszcze przed 
bio Clem towaru z ośrodka wytwórczego, a często kończy się po oce. 
danie” towaru przez nabywcę. Kwestia uregulowania należności, wyr íw- 
dosta Szkód powstałych w czasie przewozu, wyegzekwowania strat od 

h uSÓW przedsiębiorstw usługowych czy towarzystw ubezpieczenior:rt 
Czasy. 7 Buwa zakończenie jednej ekspedycji o nieokreślony okres 

9 


sang O Zlegty zakres czynności ekspedytora regulowany jest przepi- 
topa Prawnymi, Na odeinku transportu wewnetrznego stosunek ekspedy 
dlo międzynarodowego do kontrahentów regulują przepisy prawa han- 
Oprg ees Część tych przepisów obejmuje Kodeks Handlowy z 1934 ro 
wym C2 tego obowieeują oddzielnie wydane przepisy o prawie banko- 
itp! Wekslowym i czekowym, przepisy o upadłości, ubezpieczeniąch 

a 


Odcinek transportu morskiego regulują 


1) Publiczne prawo morskie — zbiór przepisów regulujących 
żeglugę morską z punktu widzenia wymagań porządku publicz 
nego, Należą do niego przepisy o bezpieczeństwie żeglugi; | 
Sygnalizacji morskiej, zdolności statków do żeglugi mor- 4 
Sklej z punktu widzenia technicznego, o inspekcji techni cznej 
i sanitarnej, administracji portów, drodze na morzu, kolizja 
statków, ratownictwa i pomocy itpe 


Morskie prawo prywatne — ogół przepisów regulujących umowę 
O przewóz morski oraz stosunki prawne, paces dace z ekspe- 
dycji morskiej, maklerki morskiej, zaopatrywania statków, | 
ubezpieczeń morskich, rzeczoznawstwa portowego, składowania, 
St holowania 4 ratownictwa morskiego» , i 
A Sowane w Polsce przepisy znwarte sy 1 

h Iv Księdze Kodeksu Handlowego Niemieckiego, resuluji;aej umo-- 

% © przewóz morski oraz o ubezpieczenie morskie; 
w 


Hangjwencjach Brukselskich, będących uzupełnieniem IV Księgi 
Ndlowego Kodeksu Niemieckiego, 


os Kodeksie Ha ; 2, a tnienie wyżej 
andliwym z 1934r. stanowiccym nzupe y 

wym nionych pi epaate i regulującym Zarazem czynności handlo - 

dziedzinie ekspedycji, przewozu i składowania, 


a) wk | 
o godeksie Zobowiązań, regulującym umowy zlecenia lub umowy 


8) w Sło i uzupełniającym Kodeks Handlowy z 1934 r, | 
Mięqzynarodowym Prawie Prywatnym z 1926 re | 


2) 


Bey zównąnych państwach przepisy prawa handlowego morskiego zawarte 
nież w różnych aktach ustawodawczych» 
%2ek Radziecki; Kodeks Torgovogo Moreplavanija z 1929 r i - | 
N Grażdańskij Kodeks z 1922 rą 
“Aglia; Carriage of Gocds by Sea Act 1926 
Merchant Shipping Act i inne. 


Zwi 


7 ~ 10 -= 
Carriage of Goods by Sea Act 1936, 
przepisy Revised Statutes of the U,SeA. i inne. 


Ustawa o Żegludze Handlowej z 7.2V,1937 r. i 
inne przepisy, 


Droit de la navigation maritime et de la navigation 
interieure — uzupełnione przez 

| Code de Commerce z 1808 r. 

Code de Napoleon i inne przepisy, 


Deutsches Handels-Gestzbuch — IV Teil 
Deutsches Burgerliches Gesetzbuch- 
Allgemeine Deutsche Spediteurbedingungen, 


U SĄ „3 
Dania; 


Belgia; 
Niemey, 


na proniewas ustawodawstwo polskie opierało oP znacznej mierze | 


` Prawie niemteckim święcimy v: uwag "O no Niemieckim 
W poświęcimy parę uwag "0g 
uje akom Spedytorskim", wydanym w 1931 r, w Berlinie, Przepisy te 
W 


ekg “V rozdziałach ustalają w sposób szczegółowy obowiązki : 
Spree oy tora w stosunku do zleceniodawców, Najszerzej omówione s4 | 
skłę ay usług, wynagrodzenia i wykładów ekspedytora, ubezpieczenia, | 
ong owania i zakresu odpowiedzialności, Ogólnia pokrywają się i 
w AE warunkami, stosowanymi przed wojnę w Polsce, bdbiegając tylko 
cji cktórych punktach, Np, odnośnie przeszkód w wykonaniu ekspedy~ 
2Wrap według ADSpb, ekspedytor nie jest zobowiązany do badania 4 

z Sania uwagi zleceniodawcy, że istnieją prawne lub urzędowe | 
8 e ostódy wysyłania przesyłki (Rozdz.VI $ 19.), podczas gdy w Pol 
niej, Więzkiem skspedytora było informowanie zleceniodawcy o ist- | 
nog poych przeszkodach, Ekspedytor jednak nie ponosił odpowiedzinal= 

Ci W wypadku przeoczenia lub nieuprzedzenia o istniejących | 
Odach, Rozdz, XII $ 25 b. przewiduje, że ekspedytor może | 
obo ag Specjalną prowizję za oclenies Ekspedytor polski miaz i ma | 
Naky zek pobierania specjalnej prowizjiza clenies Obowiązek ten 
ocaję przepisy skarbowo-celne, wymagające prowadzenia książki 
2am] yey jnej i podawania w oddzielnej pozycji wysokości prowizji 
Płat enie, liczonej zleceniodawcy, RogzdzeVII, § 29 określa b 
Mig + ści rachunków ekspedytora, które winny być wyrównane natye Bi 
hoge *,Źwłoka zapłaty zachodzi po upływie 5 dni po terminie płat- l 
odse od tego czasu ekspedytor może obliczać stosowny dodatek/ | 
był "a, W praktyce polskiej termin płatności z góry wyznaczony | 
Prz dni od daty wystawienia rachunku, RozdzeXIVe§ 64, mówi, że | 


edą s dytorowi w okresie 
RE wnieniu ulegają roszczenia przeciwko ekspedy 
uesięcznym, mit a Poa w Polsce uwzgledniano okres 1-o roczny» 


Dla po ć temat warunków 
8 Porównania podajemy również kilka uwag na te 
pep Voy jnych WSR Sheed ustalonych przez N.V. Algemeno Trans-~ 

„a Expeditie Onderneming Van Gend & Loos w Utrechcie z ważn ś- | 


© a cd bale 
. dnia ¢ ki te sktadajy sie z pięciu Artyku- 
ód enozaziazaą 0717919 r, Warunki te jä 


| 
| 
» I. Powstanie i forma umowy; | 
II, Wykonanie umowy, | 
I. Odpowiedzialność; 
IV, Zapłata, 
V. Ważność i przedawnienie, 


| 
nae 2 BE ie > warunki | 
bg rmie bardzo skcondensowanej podane są najważniejsze 
óla ZCZEgÓŁ owego omówienia i z AO pe EMI niektórych Spraw w^- 
eg Jak np, sprawy składowania, Mimo pewnego pomieszania porząd- 
Block Postanowienia warunków holenderskich w porównaniu 2 NAA 
ai 84 lapidarnieggze, a co za tym idzie bardziej przejrzyste, 


a ng 4 


i pne postanowienie notujemy ustalenie, że stawki podawane 
w „iSTtach oparte S4 na obowigzujyeych taryfach i ulegają zmianom 
Vaz leżności od zmian taryf = milcząco i z ważnością wsteczną, 
każ nki niemieckie postanowienia takiego nie przewiduj:,, Warunki 
Prao derskie w jasny sposób precyzują kiedy umowa zostaje zawarta; 
zy Czym nie odnosi się ona tylko do zlecenia, lecz również do 

Ów wynikajęcych z listów przewozowych, konosamentów, polis itp. 
SWĄ ubezpieczeń jest ujęta bardzo ogólnie = pominięto zupełnie 
Ch. noko omawiane w ADSpb, ubezpieczenie od omyłek ekspedytora. 
nuż, akterystyczne jest, że określenie "circa" daje zleceniodawcy 
Uj ność zdania towaru w mniejszej ilości — do minus 2,55 =p 
price takiego nie spotykamy w warunkach niemieckich, ani w naszej 
ni, tyce ekspedycyjnej, Warunki holenderskie podają, że ERP 
tow. ke występować jako rzeczoznawca i że z jego podania op su 
powa U nie powstają dla niego Żadne zobowiązania. Dalej, że nie ode 

a tada on za uzgodnienie próbek z partią, Podawanie tego w ie 
ph ckspedycyjnych jest dziwne, gdyż ogólnie są to czynnośc GA 
w MAW Cy y a nie ekspedytora, Limit w dostawie przesyłki loco R 
s: sarunków holenderskich wynosi 50 kg, a według niemieckich 30 kę, 
szał płatności rachunków ekspedytora holenderskiego wynosi 14 dni, 
po li jest dłuższy od terminu niemieckiego i polskiego, W OP 
8 ostatniej reorganizacji odeinka spedycji R ies AGR ACE. 
zał eKspedytora do zleceniodawcy uległ poważne j zmianie, : ny 
jęz ż8niem warunków niemieckich, holenderskich, polskich a wo 
pry ny oh + powojennych w okresie działania na tym polu eee a 

guz tnej, było jak największe ograniczenie odpowiedzialno : e 8- 

bec, TA Z równoczesnym oBięgnięciem Jak największych koray © road 
wad na reor ani zacja spedycji miała na celu przede wszys m sp ae 
op zanie roji ekspedytora do przedsiębiorstwa ściśle plan, KE) 
nr tego na zdrowej kalkulacji, wykluczajycej zbędne hotar 5 
u - w przeciwieństwie do założeń państw kapitalistycznych, 


Współpraca eks Gentralami Handlu Zagranicznego oparta | 
pedytora z Centralan 3 | 
in s razie na Regulaminie Współpracy, który poważnie rozszerza 


Jako wst 


é to~ 
działania ekspedytora, jak również odpowiedzialność w s 
nena o tileauntedamay’. Tai to przede wszystkim eprens ae J 
ra potay opiniowania i udzielania rad odnośnie przeprowadzen A OWBĘ 
wieg, PTOtach handlu zagranicznego, jak również zwiększonej o ma | 
dażyzialności za ci..głość ubezpieczenia towaru z "A: pły sy 
Włą owych ryzyk istotnych, powstających ze względu na specyfice 3 
niy SiWoŚci towaru na odcinku transportu, Pozostałe PCJ ky” a 
nik Precyzują dokładnie poszczególne czynności sę ora i wy it 
“dace no ich podstawie zobowiązania Central Handlu ak neeso, 
eniem poszczególnych punktów regulaminu są stek ud sej A 
inp cje oraz wytyczne omawiające oddzielnie sprawy eksp nE, 
inte. ju i wykluczające wątpliwości, jakie mogłyby się Fhe 1) 
licgppretowaniu indywidualnym Regulaminu, Równocześnie : wię 
nowo ża Systemu dysponowania towarem, do instrukcji si, doł„czone 
Pracowane formularze "zleceń ekspedycyjnych", 


egz te tów ekspedycyjnych 

R A Uprosze a sposobu rozliczenia kosz 

previa a Tore Z OMARA Tabelą Taryfowa, podający We” 

te mie dé ekspedycyjnej, obliczanej od wartości towaru, Regulam Ra 

Inya PYŚ podstawe, do zawarcia bezpośrednich umów między a: 

i i entralami Handlu Zagranicznego; a Se rare OZ a seal 

Aity, Te Zawarcie takich umów uzasadnione jest koniecznością dati 

M NACE uregulowania stosunku prawnego (zleceniodawca-ekspedytcr, 
ktu widzenia dostosowania do specyfiki towaru» 


SR Również nowa Taryfa Ekspedycyjna; mająca wejść w ŻLE 

oka p Seń 1 kwietnia 1950 r, zawierać będzie uproszczone staw nies 

n SJmujące pewne grupy towarowe, wymagające przy obsłudzę podob= . 
Ych czynności spedycyjnyche 


2a. 4.02% z powyższego wynika, gospodarka w ustroju socjalistycznym 
nę ża i na tym odcinku, ustalonymi etapami do maksymalnego uzgod= 
lenean produkcji z usługami w oparciu o planowanie ogélno~gospo~ 
czę, 


Źródłą; 


" 
Allgemeine Deutsche Spediteurbedinsungen" ~ Berlin 1931 
ugp?diteur-Bedingunsen" ~ Utrecht 1949. 
"gospodarka Morska" Nr II i IV 1949 r 
°"Vieckoje Gosudarstwiennoje Prawo" 1949 Nr I. 


Korespondent radzieckiego tygodnika "Morskoj Fłot" zamiesz~ 
a 4 numerze 16 ciekawy BOTA * W sekoji naukowego POSPI A 
“YWania problemów transportu przy Akademii Nauk ZSRR". | 


Przy akademii Nauk w ZSRR pracuje Sekcja naukowego badania | 

Probl enów emn eip zajmujge się aktualnymi SAgADN oni an | 

à ej dziedziny, wymagającymi właściwego rozwiązania, de ve: 

roy ch problemów jest zwiększenie szybkości przerzutu ph wa 
wej, przeważania Tanki i wydajności wszystkich środk w trang» | 

portowych w ZSRR, Rozwiązanie tych zadań ważne jest dla W kde 

pov zadu transportu — nie wyłączając transportu morskiegoe AE m 

wi, zdnym problemem, opracowywanym obecnie przez Sekc ję b wa roz 

PojANie teorytycznych podstaw wszelkich rodzajów transpor gs AZ, 

1 stawowe prawa transportu i eksploatacji oraz woo e 200 og! 

s + Kolei 4 samoehodéw można zunifikować i doprowadzić a6 parle 
„So mianownika, Uczony W.N. Obrazcow poświęcił eo "AGE 

tme? życia badaniom tych praw. Udowodnił, Ze w pak! cae 4 eae 
u per ortu odosobnionego, że jest jeden łączny 1 że vy Saale: 

hie „Pitelistycznym przy chaotycznej í bezplanowej gospodarocs 

Nat, obna dojść do harmonijnego skoordynowania tych czy Oye 
pioniast w ZSRR, gdzie konkurencja została «A ie r a gd? 

tak PAdzono w życie planowanie ogólno=państwowe, rozw reseed sę 

a „Poważne zadania, jak np, prawidłowy rozdział masy towarowe 

Poszczególne rodzaje środków transportowych, 
2am ZY tejże Sekcji została także utworzona i pracuje Komisje 


ującą się uzgadnianiem podziału masy towarowej przemysłu gy” 


tu morski je obecnie do przedłożc= 
ego, Prace te przygotowuje się zy? 
la „jafewowenu Komitetowi przy Radzie jc TU ZSRR, który ustn 
ANdarty now techniki transportoweje N 
ny etonów e a E przeprowadzono szereg narad, a jednym z głów 
Zagadnień było zelektryfikowanie napędu statków. 
W 


poymi 
Brawa et bieżącym Swkcja planuje zajęcie się następujący 


mis 
otworzenie podstaw jednolitego systemu współczynników eksplo- 


Stacy jno-ekonomiczny ch dla środków transportowych wszełkieso 
Todzaju, > 


LR, 


a Wa 
e, uzbrojenie w środki techniczne wszelkich punktów przeładunko= 
Wych, w szczególności portów, 


Opracowywanie jednolitego systemu taryfowego dla wszelkich 
rodzajów transportu, 


Sekcja oprócz tego rozpracowała szereg najaktualniejszych © 
zagadnień, jak problem zreorganizowania technicznego wyposażenia 
transportu celem efektywnego zabezpieczenia stale wzrastających 
rzewozów, Poza tym opracowano problem nowych, technologicznych 

procesów mechanizacji robót, wymagających specjalnie dużego na~ 

w adu pracy i problem udoskonalenia budownictwa środków transport 
ych, Analizowano zagadnienie ulepszenia metod eksploatacji oraz 
Podwyższenia rentowności transportu, 


z „Przed transportem radzieckim stoją ogromne zadania w związku 
W2rostem przewożonej masy towarowej, Koniecznym więc było ogél- 

+ rozpracowanie Spraw, zazębiających się w ramach poszczególnych 
ministerstw, W celu koordynacji prac naukowyeh, dotyczących trans 
portu, należy stworzyć przy Akademii Nauk w ZSRR jeszcze bardziej 
orig organizację, skupiejącą nujlepszych fachowców. Winna się 

na stać nie tylko centrum koordynującym wszystkie prace naukowe 
u dziedziny transportu, ale i decydować o rozwiązania problemów, 
zSĘĄcy ch związek z szybezym wzrostem pospodarki socjalistycznej 

+.) r i 
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